Das vermeintlich unerfiillbare
Ducati-Pflichtenheft wurde von den
Entwicklem mit der Diavel erfillit.
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s zum Teufel

Text: Tobias Kioeti | Stark, lang, niedrig, aber kein Powercruiser, unverkleidet, aber kein
Bilder: Milagro, Kloetzli | Naked Bike, sportlich, aber kein Sporttoff! Mit der exklusiven Diavel
hat Ducati etwas Unvergleichliches konstruiert, das zu reden gibt.

Coole Sitzhaltung: Niedriger, bequemer Sattel, aufrechter Kdrper, zum hoch montierten Lenker gestreckte Arme, Einzig der Knie-

winkel ist fiir Grossgewachsene etwas eng.

Diavel: Ein nied:

Genmanipulation ist ein heikles und
hochaktuelles Thema, Die Meinungen
dariiber teilen sich; zukunftsweisend
fiir die einen, unheimlich und unbe-
rechenbar fiir die anderen. Jetzt haben
sich auch die Ingenieure im Ducati
Labor in Bologna (1) an diese steufli
schen Machenschaftens gewagt und
die Gene unterschiedlichster Motorrad-
gattungen zu einem neuen, erschrecken
den Toff verschmelzen lassen

Im Bologneser Dialekt nennt sich der
Teufel nicht Diablo, sondern Diavel,
und genau so nannten die |taliener
schliesslich ihre genmanipulierte New
konstruktion,

Pakt mit dem Teufel

Mit Rennmaschinen kann nur ein klei-
nes  Kundensegment angesprochen
werden, Ducati nutzt jedoch ihr im
Sport erworbenes Image intensiv auch

ment; dem hisherigen Ruf von Breitrei-
fien zum Trotz verspricht er Handlichkeit
und Grip. Das ist nur eine der vermeint:
lich gegensatzlichen Eigenschaften,
welche die Diavel ausmachen,

Sie ist ein nacktes, stromlinienformiges,
niedriges und bequemes Lifestyle Bike
im Stil eines Cruisers, weist im Vergleich
zu diesem mit 1590 mm aber einen
deutlich kiirzeren Radstand auf. Ihre
Massen konzentrieren sich zudem weit
vorne, moglichst nahe am Vorderrad,
auf dem mit 49,8 Prozent denn auch
das halbe Fahrzeuggewicht lastet,

Das Diavel-Gewicht selbst ist die nachs-
te Uberaschung: Ducati setzte auf
absoluten Leichtbau und edelste Kom-
ponenten, sodass die Diavel trotz ihrer
beachtlichen Abmessungen mit 210 kg

Trockengewicht  konkurrenzios  leicht
ausfiel.
K t Mix

in anderen M. | ten. Mit
Erfolg, wie etwa die Monster seit bald
20 Jahren oder seit letztem Jahr auch

Die Liste der Gegensatze, die die Diavel
vereint, gipfelt darin, dass in der Rah-

menk ktion aus Gitterrohr und

die Multistrada 1200 b . Die
Ducati-Palette ist enorm in die Breite
gegangen!

Breit ist auch ein wesentliches Stichwort
bei der neusten Cattung, der Ducati
Diavell Ihr breiter 240erHintermeifen
unter dem kurzen Stummelheck ist mehr
als nur ein markantes optisches Ele-

Aluverbundteilen nicht etwa einer der
gutmitigen luftgekihiten DucatiV2
sitzt, sondem die Bologneser ihren
starksten, hypersportlichen  1200er
Testastretta aus dem Superbike verbau-
ten. Dazu setzen die Italiener auf Ride-
by-Wire, mehrere variable MotorMap-

pings, Traktionskontrolle, Anti-Hopping-
Kupplung, ABS, edelste Brembo-Brems-
komponenten, Einarmschwinge, Leicht:
metallrdder, LED-Lichtguellen und so
weiterl Nur das Beste war ihnen gut
qenug fir ihr verriicktes Lifestyle-Bike.

Kultivierter Testastretta

Wie in der Multistrada 1200 kommt
auch in der Diavel die kultiviertere Ver
sion des SuperbikeV2 zum Einsatz. Ge-
genliber dem «Testastretta Evoluziones
wurde beim «Testastretta 11°  der
Ventiliiberschneidungswinkel, also die
Dauer, in der Einlass- und Auslassven-
tile gleichzeitig gedffnet sind, von 41°
auf 11* der Kurbelwellenumdrehung
rEdLIZIE!T. Daraus resultiert nicht nur
ein geringerer Verbrauch, sondern in
erster Linie auch eine weichere Leis
tungsabgabe und ein schonerer Rund-
lauf. In der Diavel drilckt der «Testa-
stretta 11w dank grossziigiq dimen
sionierter Auspuffanlage und fast arm-
dicken Krimmern mit 162 PS gar noch
12 PS mehr ab als in der kraftvollen
Reiseenduro, mit zusatzlichen 8 Nm
bringt er es auf beachtliche 1275 Nm

Eine Frage des Charakters

Wie in der PowerEnduro kann dem
Mator auch in der Diavel {ber den
Bordcomputer ein anderer Charakter
aufgedrickt werden. An der linken
Lenkerarmatur  kann zwischen dem
aggressiven Sportmodus mit 162 PS,
dem Touring-Modus mit derselben Ma-
simalleistung, aber sanfterem An
sprechverhalten und dem gemassig
teren Modus «Urbans, in dem noch
100 PS voranschieben, gewechselt wer-
den. Mit der Motorcharakteristik wird
auch die Eingriffsstufe der DTCTrak
tionskontrolle angepasst. Zwischen die
sen vordefinierten Mappings kann wéh
rend der Fahrt gewechselt werden

Bei Stillstand kann zudem tiefer ins
Menii des Bordcomputers eingestiegen
werden, und die drei hinterlegten Modi
kénnen so nach Belieben angepasst
und so einfach nach den Bedirfnissen
individualisiert werden. Das achtstufig
einstellbare DTC wie auch das Bosch-

TECHNIK

Ducati Diavel

TECHNISCHE DATEN
DUCATI DIAVEL (CARBON)
Antrich

Leistung

Fahrwerk, Rider

Abmessungen und Gewichte

www.ducati.ch

ABS lassen sich auf Wunsch sogar ganz
ausschalten

Diabolischer Breitreifen
Ducati wollte an ihrem Lifestyle-Bike
einen 240erBreitreifen mit viel Grip,
gleichzeitig aber keine Abstriche bei der
Handlichkeit in Kauf nehmen. Mit die
sem schwer zu knackenden Punkt in der
Ducati-Wunschliste wurden die ingenieuw-
re von Pirelli konfrontiert. Und wieder
kam der Teufel auf den Plan: Der Diablo
Rosso I, Pirellis neuster Zweikomponen:
ten-Sportreifen, war genau der i
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Tank.

filr die Power-Ducati. Also konstruierten
die Italiener eine 240erVersion davon,
dabei verwendeten sie im Gegensatz zu
bisherigen Breitreifen aber nicht eine
18-Zoll-Felge, sondern setzten bei gleich-
bleibendem Radumfang auf die Dimen-
sion 17 Zoll. Dadurch fiel die Kontur des
Reifens deutlich spitzer aus, was, ver
gleichbar etwa mit den im Sport verwen
deten 16,5-Zoll-Reifen, bessere Handlich-
keit und dank grosser Auflagefidche in
Schraglage auch mehr Grip verspricht.
Davon lassen wir uns gerne dberraschen!

Der Teufel lidt zum Tanz

An der Prasentation in Andalusien (E)
steht vor dem Hotel eine Reihe der teuf
lischen Ducati zum Test bereit, Es sind
ausschhiesslich die edleren, 4000 Fran
ken teureren Ducati Diavel Carbon. Die
sind mit geschmiedeten und anschlies
send noch gefrasten Marchesini-Felgen,

In Schwarz ldsst sich die Diavel kaum
von der Diavel Carbon unterscheiden.

Cockpit am Lenker und Computerdisplay auf dem

DLCbeschichteter Telegabel sowie
Tankverkleidungen, Soziussitzabde-
ckung und Vorderradkotfligel aus Kar
bon noch exklusiver und mit trocken
207 kg nochmals 3 kg leichter,

Noch immer weiss ich nicht so recht,
was mich wohl erwartet, wo ich die Dia-
vel einordnen soll. Ducati verspricht, sie
sei ganz anders als alles Bisherige.

Die Sitzposition ist mit 770 mm ange-
nehm niedrig. Aufrecht sitze ich in der
ausgepragten Sitzmulde, die Arme stre-
cken sich Ober den langen Tank zum
hoch montierten, breiten Alulenker. Ei-
nen Ziindschlissel gibt es an der Diavel
nicht. Am Transponder in meiner la-
ckentasche befindet sich zwar ein
Schlussel, dieser dient aber lediglich
zum Entriegeln des Tankdeckels und zur
Demontage der Sitzbank.

Per Knopfdruck startet der Bordcompu-
ter, begleitet von einem etwa 3-sekiindi-

Clever: Die Sozius-Fussrasten lassen sich wie ein Seitenstinder ausklappen, der
Haltegnff kann unter der Sitzbank ausgefahren werden,

gen Mausekino auf dem Digitaltacho
wie auch dem Farbdisplay auf dem Tank.
Auf diesem Display steht gerade «Tow
ringe, «162 HP lows und =0TC 3; die Du-
cati-Crew hat fir mich also den Touring:
Modus mit voller Leistung sowie niedri-
ger Aggressivitatsstufe vorgewahlt und
die Traktionskontrolle auf Stufe 3 einge-
stellt - lassen wir es vorerst dabei. Den
Killschalter nach oben geschoben,
kommt der Startknopf zum Vorschein,
und nach dessen Betatigung grollt mir
der 1200erV2 lautstark mit faszinieren-
dem Stakkato entgegen. Los gehts!

Teuflischer Ritt

Dank einem Servo-Mechanismus, welcher
unter Last die Kupplungsscheiben zusatz
lich zusammendriickt, konnten trotz sat:
ter Leistung weiche Kupplungsfedem ver
wendet werden. So verlangt die Kupp-
lungsbetatigung am einstellbaren Hand-

hebel vergleichsweise wenig Kraft, der
Kraftschluss ist sauber dosierbar.

Der Lenkeinschlag fiel grosser als an
den meisten Ducati aus, sodass auf
engem Raum gewendet werden kann,
Bei langsamer Geschwindigkeit fithit
sich das Handling mit dem etwas ldn-
geren Radstand und dem breiten Hin-
terreifen noch etwas gewdhnungsbe-
darftig an. Mit zunehmendem Tempo
kommt das Fahrverhalten dem eines
Naked Bikes jedoch immer naher und
wird schliesslich villig unproblema-
tisch, der 240erSchlappen beeintrich-
tigt die Fahrdynamik tatsachlich kaum,
Leicht und fast ohne Kraftaufwand
lasst sich die Diavel abwinkeln, kennt
kaum Aufstellmoment und striubt sich
selbst in schnellen Kurvenwechseln
nicht. Verblifft nehme ich zur Kenntnis,
dass so Unbeschwertes nun auch mit
einem Breitreifen maglich ist!
Erstaunlich rund lauft auch der Testa-
stretta 11°; er beschleunigt bereits ab
gut 2000/min ohne zu hacken, prab-
lemlos kann tieftourig, gemitlich und
bequem gecruist werden. Auf kurzen
Zwischengeraden |asst sich die Diavel
auf Wunsch mit ihrem enormen Schub
in die nachste Bremszone katapultie-
ren. In der ausgepragten Sitzmulde ist

Bei der roten Diavel bleiben im Gegen-
satz zur Diavel Carbon die gebirsteten
Alublenden unlackiert.

. .

der Fahrer gut nach hinten abgestiitzt,
sodass seine Arme nicht Obermassig
lang gezogen werden.

Im Stopand-goVerkehr habe ich Zeit,
mich der Elektronik zu widmen, Ober
einen langeren Druck am Blinkemtck:
stellknopf steige ich ins Menii zur Wahl
der vordefinierten Mappings ein. Auf
wSports hangt der V2 deutlich aggressi-
ver am Gas, im niedrigen Gang kann die
Ceschwindigkeit kaum konstant gehal-
ten werden. Gehdrt dies zum momenta
nen Anforderungsprofil, ist innert 3 Se-
kunden der Urban-Modus angew&hit, in
dem noch 100 PS anstehen und sich der
Maotor deutlich gutmiitiger zeigt. Er ver
fligt so iiber angenehme CruiserQuali-
titen, es geht deutlich weniger hek-
tisch, entspannt, aber bei Bedarf immer
nach kraftvoll zur Sache.

Was mich auf den eher rutschigen Stras-
sen in Meeresnahe stort, ist, dass die
Traktionskontrolle die Leistung immer
wieder frih und recht abrupt kappt
Also steige ich tiefer ins Bedienermend
ein und schalte das DTC komplett aus.
Trotz beherztem Dreh am Gasgriff dreht
das Hinterrad auch auf rutschigem
Asphalt, bei vollem Leistungseinsatz,
nie lange durch, stattdessen beschleu-
nigt die Diavel bald brachial und zieht
ohne DTC im Wheelie davan, Der breite
Sportreifen baut eine unglaubliche
Traktion auf. Versetzt das Heck bei lang-
samen Tempi doch einmal leicht, so ist
dies dank niedriger Sitzposition weit
hinten leicht im Zaum zu halten.

Auf wTeufel komm raus»

In meist weiten Radien windet sich die
Strasse auf die andalusische Hoch-
ebene, Hier fihle ich mich mit der Fahr

Am kurzen Heck leuchten rot die Teufelshomer der Diavel. Teuflisch auch die
maglichen Schriglagen.

hilfe der DTC-Stufe 1 sicherer, schliess-
lich will ich nun etwas (iber die Sport-
lichkeit der Diavel erfahren

Auch in schnellen Kurven untersteuert
sie trotz 120erVorderreifen und dop-
pelt so breitem 240erCummi hinten
berraschend wenig. Ganz so eng wie
ein Sportler will sie mit dem weit aus
sermittigen Aufstandpunkt des Hinter
reifens in Schraglage allerdings nicht
um die Kurven ziehen,

An diesen Umstand einmal gewdhnt,
begeistert die Duc immer mehr. Unbe-
schwert l3sst sie sich kraftvoll aus den
Kurven beschleunigen, wobei sich die
breite Auflagefiache des Diabolo Il im
Boden verkrallt und fir grandiosen Var-
trieb sorgt. Das bei héheren Tempi sehr
fein und kaum spirbar regelnde DTC
befreit dabei von unnétiger Zuriickhal
tung, das Gas kann bereits in tiefer
Schraglage voll gedffnet werden

Die méglichen Schraglagen selbst sind
erstaunlich: Auch bei ziigiger Gangart
kratzt noch nichts, Mit fortschreitendem
ertrauen streifen dann zuerst die Schu-
he Gber den Asphalt. Werden sie mit den
Fussballen auf den Rasten platziert,
muss radikal abgewinkelt werden, bis
das Metall der Rasten iber den Asphalt
kratzt. Ducati spricht von 41° Schrigla-
genfreiheit. Die Diavel kann im Gegen-
satz zu herkimmlichen Powercruisern
also richtig sportlich-rasant bewegt wer
den. Dabei vermittelt sie ein sicheres
Fahrgefilhl und glanzt mit stabiler Stras-
senlage, nie kommt Unruhe auf Wegen
der tiefen Sitzposition weit hinten ver
misste ich auf der letzten Rille lediglich
ein klares Feedback vom Vorderrad, Die
radialen Brembo-Bremsen verwdhnten im
Unterland bereits mit quter Dosierbarkeit,

hier beweisen sie aber auch, dass sie in
den jeweils berraschend schnell nahen
den Bremszonen ohne grossen Kraftauf
wand auch radikal zubeissen kénnen und
das Geschoss dank unauffdlligem ABS
wieder sicher verzgem.

Spektakuldre neue Welt

Die Diavel ist einzigartig und schier un-
vergleichlich. Urspriinglich war ich ver
sucht, sie mit dem klassischen Power-
cruiser von Yamaha, der Vmax, zu ver-
gleichen, doch die Japanerin bringt
rund 70 kg mehr auf die Waage, ist bei
Weitem nicht so agil und schon gar
nicht so vielseitig. Die Harley-Davidson
V-Rod ist im Vergleich zur Diavel sowie-
so ein Heavy Duty Long Vehicle.

Hatte Ducati vor einem Jahr mit der
Multistrada bereits far grosses Aufse-
hen gesorgt, wiederholen die Italiener
dies mit der Diavel. lhr Charakter und
Einsatzzweck lasst sich beliebig ver
andem und reicht vom edien Vorzeige-
Powercruiser bis zum aussergewdhnli-
chen Sportbike. Fir Aufsehen sorgt sie
{iberall und exklusiv ist sie sowieso, das
belegt nicht nur der satte Preis ab
22990 Franken, sondern auch die vie-
len edlen Komponenten und die Viel
zahl feiner technischer Lésungen. W
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